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Sehr geehrter Herr Moch,

zu vorliegenden Entwurf des Lirmaktionsplans vom 30.01.2024 bitte ich folgende
Korrekturen/Anderungen vorzunehmen:

Auf Seite 4, Abs.2 stellen sie fest, das der Larmaktionsplan alle 5 Jahre, bzw. bei
"bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation” zu Uiberarbeiten ist.

Diese Forderung der EU-Richtlinie (Art.11)} wurde nicht ausreichend bericksichtigt.
Das Zahlenmaterial wurde auf Basis der Jahre 2021 und 2022 herangezogen und ist
nur eingeschrankt nutzbar. Hier sollte eine Vertagung, bzw. Nachermittlung mit den
Jahreswerten 2023/24 durchgefiihrt werden.

Seite 4 Hauptldrmquellen - 2. Haupteisenbahnstrecken

Es werden rd. 29600 Zugbewegungen/Jahr ermittelt. Tats&chlich sind es aber mehr.
Nur eine (1,2) Zugbewegungen fiir Rangier- , Arbeits- oder Gliterziige pro Tag reichen
aus um den Grenzwert zu Uberschreiten. Das ist durchaus real.

Zusatzlich befindet sich die Bahnstrecke zwischen Bahnhof Résrath und Hoffnungsthal
in unmittelbarer Nahe zur HauptstraRe, wodurch sich die Larmquellen kumulieren.
Ich bitte deshalb diese Larmquelle mit einzubeziehen.

Seite 6 GroRflughdfen

Hier wurden die Verkehrszahlen bis 2022 herangezogen.

Obwohl bekanntlich der Flugverkehr durch Corona stark eingeschrankt war und die
Luftfahrtindustrie erst Vor-Corona-Werte fiir 2024 erwartet, wurden die Zahlen zur
Bewertung herangezogen. Bereits 2023 stiegen sie gegeniiber 2022 um ca. 15%.

Ich bitte deshalb um entsprechende Wiirdigung der Situation, wenn auch noch keine
verbindlichen Zahlen vorliegen.

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 2 -

Prifung der vorgebrachten Stellungnahmen

B1.1

Laut aktueller EU-Richtlinie Umgebungslarm muss bis zum 18.07.2024 der
Larmaktionsplan der 3. Runde aus 2018 Uberarbeitet werden. Die Daten
wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevanten Stand
gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des LANUV aus
2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie verfalscht wurden.
Diese stellen die einheitliche Datengrundlage flir Kommunen der GroRen-
ordnung Résraths in NRW dar, die nicht selber Ballungsraum sind.

Daten flr den StralRenverkehr flr 2023 oder 2024 wurden durch die zu-
standigen Stellen nicht erhoben und stehen somit einer Bearbeitung durch
die Stadt nicht zur Verfligung.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

B1.2

Der in der EU-Richtlinie 2002/49/EG Umgebungslarm definierte Schwel-
lenwert zum Umgebungslarm fir Haupteisenbahnstrecken von 30.000
Zugbewegungen pro Jahr wird in Rosrath nicht erreicht. Selbst der hochge-
rechnete und aufgerundete Wert von rund 29.600 Zugbewegungen ist ein
berechneter Maximalwert, der aufgrund der haufigen Zugausfalle auf der
Linie der RB 25 jedoch nicht erreicht wird. Eine Addition der unterschiedli-
chen Larmquellen ist flr die Larmuntersuchung nicht vorgesehen, da diese
in einander aufgehen. Relevant ist daher der lauteste Moment, nicht die
Addition unterschiedlicher Larmquellen.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

B1.3

Die Datenerhebung fir den Flugverkehr wurde um die mittlerweile verfug-
baren Zahlen aus dem Geschéaftsbericht 2023 der Flughafen KéIn/Bonn
GmbH erganzt. Gegenlber den Vor-Corona-Jahren konnte aus den Zahlen
zur Verkehrsentwicklung fir 2023 festgestellt werden, dass, obwohl die
Fluggastzahlen gegenuber 2022 um rund 1 Mio. gestiegen sind, sowohl die
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Seite 9 - Verkehrszahlen
Die hier gelisteten Verkehrszahlen sind statistisch ermittelt unter dem Einfluss Corona,
Flut und Homeoffice. Die Zahlen stehen im krassen Widerspruch zu den nachfolgenden
Grafiken zur Ldrmausbreitung und Anzahl betroffener Blirger.
Das im Mittel ein um 20% reduziertes Verkehrsaufkommen eine um bis zu 40% groRere
beschallte Fldche und ein vielfaches von betroffenen Blirgern ausmachen soll, ist nicht
nachvollziehbar.
Zur tendenziellen Bewertung wéren hier die aktuellen Zahlen der automatischen
Zahlanlagen an der L284 hilfreich.
Ich bitte diese Zahlen zu erganzen und gleichfalls den Streckenbereich Bergische LandstralRe
(Hoffnungsthal-Lehmbach) wieder mit einzubeziehen, da die Zahlen durch Baustellen und
Sperrungen zuletzt, verfalscht sind. Aktuelle Beschwerden tiber Nutzung von Schleichwegen
z.Bsp. in Menzlingen wurden veréffentlicht.
Auch wenn die Berichterstattung nur die Vergangenheit betrachtet, so sollte auf Grund
bekannter Tatsachen auch die Zukunft, zumindest tendenziell mit einbezogen werden:
- die im Bau befindliche Kita Venauen wird an der Einmindung zur HauptstraBe erheblichen,
zusatzlichen Verkehr erzeugen.
Zusatzlich werden im gleichen Bereich eine groRe Anzahl von Wohneinheiten, sowie Biiros
der Stadt eingerichtet. Der zu erwartende Verkehr ist aus den in den Bauantragen
eingeplanten Parkplatzen erkennbar.
- Dariiberhinaus sind eine Reihe von Bauprojekten in Arbeit (Bitze, KéIner StraRe usw.) die

unmittelbar an den DurchgangstraBen eine weitere Verscharfung des Verkehrs verursachen.
- Auch die Kita Sommerberg wird ebenfalls fiir zusétzlichen Verkehr auf der L284/288 sorgen.

Dies alles wurde bei der Betrachtung der Verkehrszahlen und im folgenden unter
"Neue Gesichtspunkte" nicht beriicksichtigt. Ich bitte um Ergdanzung.

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 3 -

Anzahl der Luftfracht um fast 100.000 t als auch die Anzahl der Flugzeug-
bewegungen um ca. 3.000 zurlckgegangen sind. Insgesamt werden
Fracht- und Passagierflige weniger, da moderne, grélRere und besser aus-
gelastete Flugzeuge mit weniger Larmentwicklung eingesetzt werden.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

B1.4

Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage fur Kommu-
nen der GréRenordnung Rdsraths in NRW dar, die nicht selber Ballungs-
raum sind.

Der Bereich der L 284 zwischen der K 23 und Lehmbach ist dadurch wieder
in die Betrachtung eingeflossen. Entsprechend angepasst wurden die Be-
wertungen im Bericht. Redaktionelle inhaltliche Fehler aus dem bisherigen
Berichtsentwurf wurden in diesem Zusammenhang korrigiert.

Anderungen in den Modellberechnungen und Kartendarstellungen fiihren
zu einer differenzierteren Darstellung der aktuellen thematischen Karten.
Eine Verschlechterung der tatsachlichen Larmsituation ist daraus pauschal
aber nicht ableitbar.

Aktuelle Daten der automatischen Zahlanlagen stehen der Stadt nicht zur
Verfugung. Die offizielle bundesweite Zahlung des Strallenverkehrs findet
nur alle finf Jahre statt. Die letzte Zahlung wurde 2021 durchgefiihrt. Diese
Daten stehen allerdings unter dem Eindruck der Corona-Pandemie und
sind daher nicht zu verwenden.

Die Larmauswirkungen diverser Einzelbauvorhaben werden im Rahmen
der Bauleitverfahren Uber Gutachten ermittelt und bereits dann notwendige
MaRnahmen zur Larmreduzierung ergriffen.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.
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Seite 14 Neue Gesichtspunkte - Radwegeinfrastruktur

Bisher wurden entgegen ihrer Darstellung keine nennenswerten Verbesserungen in den letzten
funf Jahren umgesetzt.

Fast ausschlieRlich befinden sich Radwege/Radstreifen nur an Landes-/KreisstraRen wofiir die
Stadt nach eigenem Bekunden nicht zusténdig ist.

Hier sollten die tatsdchlichen MaRnahmen gelistet werden, sofern welche umgesetzt wurden.

Seite 15 Zustand LandesstraBen in Rgsrath

Die genannte Deckensanierung zwischen Bahnhof und Sommerberg hat zwar stattgefunden,
jedoch sind nach wie vor etliche Kanaldeckel tiefer gelegt, was eine Larmreduzierung zu nichte
macht. Bereits heute gibt es dazu Ausbesserungen, die aber nicht fruchten.

Hier missen dringend Nachbesserungen erfolgen.

Personliches Larmempfinden:

Die Lirmbelastung, ist signifikant 2022/2023 an meinem Wohnort angestiegen. Die erstellten

Messungen bzw. Messmethoden kdnnen die Situation im Sllztal nicht ausreichend wiedergeben.

Besonders durch die Talform und die relativ offene Bebauung ist im Bereich der Stadtwerke kein
Schallschutz zu den hdher gelegenen Hausern gegeben.

Die Lirmimmisionen des Flugverkehrs kann ich nicht bewerten, da ich keine/wenige Gerdusche
wegen meist Westwind feststelle.

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 4 -

B1.5

Die Inhalte wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP im Kapitel
.Neue Ansatze im Rahmen der Stralenlarmreduzierung seit der 3. Stufe
des LAP® betrachtet und enthalten u. a. Geschwindigkeitsreduzierungen,
den Ausbau der Radwegeinfrastruktur und die multimodale Verknipfung
von Verkehrsmitteln.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.

B 1.6

Die genannten Mangel sind bekannt und Anpassungen im Rahmen der
Gewahrleistungsphase geplant. Weitere Mallnahmen seitens der Stadt sind
diesbezuglich nicht méglich, da die Stadt an diesem Strallenabschnitt nicht
Strallenbaulasttrager ist.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

B1.7

Das personliche Larmempfinden ist keine belastbare Datengrundlage. Eine
massive Uberschreitung der Grenzwerte abseits der Hauptstrale ist an-
hand der Datenlage aus 2019 nicht feststellbar. In den letzten Jahren durch
den Breitbandausbau oder andere Baumalinahmen aufgetretene Larmbe-
lastungen durch temporare Baustellen bedingen grundsatzlich keine Mal-
nahmen zur Larmverminderung. Baustellen sind grundsatzlich als tempora-
re Belastungen hinzunehmen.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Ich beantrage folgende MaRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation gemaR § 45 Abs. 1S. 2
Nr. 3 StVO um die Wohnbevélkerung vor Lirm und Abgasen zu schiitzen.
Daher wiinsche ich hiermit die Priifung auf immissionsschutzmindernde MaRnahmen.

- Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30km/h in den Bereichen
L284 Silztalplatz - Lehmbach
L288 Bahnlberflhrung (HauptstraRe) bis Stlztalplatz
L288 Bahnlibergang - Freiherr vom Stein
L288 Gesamter Bereich Forsbach (Sommerberg - Feldstr.)
Begriindung:
Wie auf Seite 12 des Berichtes bereits hingewiesen, wurde zwischen Kiefernweg und
Briickenweg eine splrbare Larmreduktion durch eine solche MaRnahme erreicht.
Gleiches ist folglich fiir die beschriebenen Strecken zu erwarten. Die Freigabe einzelner
Teilstlicke auf 50km/h halte ich wegen der zusatzlichen Beschleunigungs- und
Verzdgerungsgerdusche fur nicht sinnvoll. Eine gleichférmige Bewegung ist in jedem Fall zu
bevorzugen.
Am Beispiel der Strecke Lehmbach - Silztalplatz méchte ich erganzen, das durch die geringere
Geschwindigkeit dem abbiegenden Verkehr (Rewe, Abzweig Eigen, Edeka, sonstiges Parkpléatze/
Einfahrten} eine bessere Gelegenheit gegeben wird, ab- oder zuzuflieRen.
Dadurch entstehen weniger Gefahrenstellen, Gerdusche und Stausituationen. Ein Zeitnachteil
entsteht tagsiiber nicht.
Zusatzlich werden FuBganger und Radfahrer durch die Larmsituation erheblich belastet, da sie
relativ ungeschiitzt dem StraRenverkehr ausgesetzt sind. Im fast gesamten Bereich wird die
Larmschwelle von 55 dbA liberschritten. Das Land NRW stellt hierzu fest, das ein Uberschreiten
gesundheitsschadlich ist. Vergleichsweise am Arbeitsplatz ist der Arbeitgeber dann zum
Larmschutz verpflichtet. Dies wurde bisher in keinster Weise berlicksichtigt.

Als Referenz fiir Vergleichsregelungen mochte ich hier einige Beispiele fiir Tempo 30-Regelungen
auffihren:

Die B9 in K&ln und die B3 zwischen Weil am Rhein und Darmstadt, die mir bekannt sind.

Weitere Beispiele sind listbhar.

- Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50km/h in den Bereichen.
L288 Siilztalplatz - Ausgang Rambriicken
Begriindung:
Die auf diesem Stiick mehrfach wechselnden Geschwindigkeitsfreigaben erhdhen das Lairmaufkommen,
welches reduziert werden kann.

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 5 -

B1.8

Die Geschwindigkeitsreduzierung einzelner Streckenabschnitte auf 30 km/h
bzw. 50 km/h wird als EinzelmalRhahme individuell geprtft. Eine Tempore-
duzierung von 20 km/h bedeutet pauschal eine Larmreduzierung von ca.
3 dB(A). Dies kommt einer signifikanten Minderung der wahrnehmbaren
Lautstarke des Verkehrslarms gleich. Innerhalb geschlossener Ortschaften
tragt dies zu einer erheblichen Verbesserung der Larmsituation fur die be-
troffenen Anwohner bei.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.
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- Sperrung der L284 R&srath - Lehmbach fiir den Schwerlastverkehr >7,5t fiir den Durchgangsverkehr.
Begriindung:

Zunehmend, besonders in den Nachtstunden ist die Lirmentwicklung dieser Fahrzeuge herausragend.
Wie aus der Larmkartierung erkennbar ist, ist besonders bei beidseitiger Bebauung von einer starken
Beldstigung auszugehen. Bei LKWs besonders durch Einzelgerdusche, wie Luftdruckbremsen usw.
Zusatzlich wird die StraBe von vielen Zubringern zu den Kitas und Schulen genutzt, fiir die diese
Fahrzeugart eine zusatzliche Gefahr darstellt.

Durch die MaBnahmen in Overath, wo bereits der Schwerlastverkehr ausgeschlossen ist und in Zukunft
bei Sonderfahrten mit erheblichen Geblhren belastet wird, ist davon auszugehen das sich die Anzahl
der Fahrzeuge fur Rosrath erhoht.

- Radwege
Radwege sollten auf straBenferne Strecken verlegt werden.
Dadurch werden diese Verkehrsteilnehmer geringerem Larm ausgesetzt, die Lirmemission des
motorisierten Verkehrs wiirde gleichermaRen durch flissiges Fahren reduziert.
Beispiel in Hoffnungsthal:
Ausbau des Radwegs an der Siilz, bzw. StraRe Volberg

- Uberpriifung der Ampelschaltungen

Die Ampeln Sommerberg/HauptstraRe, Stiimpen und Kleineichen schalten regelmaRig bei Einhaltung
der aktuellen Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Rot. Dadurch wird unnétig Lirm erzeugt und Energie
verschwendet.

Ich bitte um Eingangsbestatigung, sowie Antwort innerhalb eines Monats.

Mit freundlichen GriiRen

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 6 -

B1.9

Die Voraussetzung einer Sperrung der L 284 zwischen Rdésrath und Lehm-
bach fir den Schwerlastverkehr >7,5t fir den Durchgangsverkehr kann aus
den derzeit vorliegenden Datensatzen nicht hergeleitet werden. Es ist nicht
bekannt, wie grol3 der Anteil der tatsachlich nur Résrath durchfahrenden
Lkw im Vergleich zu den hier ansassigen Unternehmern und Anlieferver-
kehren, die sich nicht umleiten lassen, ist. Daher kann im Rahmen des LAP
keine wirkungsvolle MaRnahme benannt werden.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

B 1.10

Der fur zusatzliche Radverkehrsinfrastruktur benétigte bauliche StralRen-
raum ist fast Uberall in Rosrath nur dulerst begrenzt verfigbar. Weitere
Malnahmen zur Verbesserung der Lage fir den Radverkehr, wie die
schnelle Radpendlerroute, sind insbesondere mit den zustédndigen Stra-
Renbaulasttragern abzustimmen. Entsprechende Planungen und Umset-
zungen finden bereits statt.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

B 1.11
Fir die Taktung der Lichtsignalanlagen ist der jeweilige Strallenbaulasttra-
ger, hier StraRen.NRW, zustandig.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans LAP 4. Runde von Januar 2024
1. Einleitung

Ldrmaktionspldne sind zur Regelung von Lirmproblemen und Ldrmauswirkungen aufzustellen.
Gemeint sind damit beldstigende oder gesundheitsschddliche Gerdusche im Freien, die gemdls § 47 b
Satz 1 Nr. 1 BImSchG als Umgebungsldrm bezeichnet werden... Diese Kriterien sind erfiillt, sobald
Ldrmkarten vorliegen. Daher sind Ldrmaktionspicine fiir alle Bereiche aufzustellen, fiir die Ldrmkarten
vorliegen...

Bei einem Ldrmaktionsplan handelt es sich um ein stddtisches Gesamtkonzept. ... Der Léirmaktionsplan
besteht aus dem MalSnahmenplan und weiteren dazugehcrigen Unterlagen, wie z.B. dem Ergebnis der
Offentlichkeitsbeteiligung ... (Phase 1 und 2).

Die EU-Richtlinie verpflichtet die Mitgliedstaaten bei der Lédrmaktionsplanung zu grofStméglicher
Transparenz. Die Offentlichkeit soll die Méglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung der
Ldrmaktionspldne aktiv mitzuwirken. Dazu miissen die zustindigen Behorden die Ldrmkarten — auch
unter Einsatz der verfiigharen Informationstechnologien — zugénglich machen. Die Offentlichkeit kann
sich tiber die Ldrmsituation informieren und anschlielsend ihre Interessen zur Ldrmminderung in die
Ldrmaktionspldne einbringen.

Phase 1 der Offentlichkeitsbeteiligung
Die Offentlichkeit wird friihzeitig eingeladen, an der Léirmaktionsplanung mitzuwirken. Dazu werden
folgende Informationen zur Verfiligung gestellt:

die Ergebnisse der Ldrmkartierung (Karten mit Bericht zu den Ergebnissen)

die Erforderlichkeit der Planaufstellung bzw. Plantiberpriifung

die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung

ggf-. der zu iiberpriifende Lérmaktionsplan und

ggf. verschiedene Vorschldge zur Larmminderung und die voraussichtlichen Auswirkungen der
Planung jeweiliger Mainahmen

" % 8 8 8

Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Das bedeutet, dass sich die zustindige
Behérde mit den Anregungen inhaltlich auseinandersetzen muss. Die Anregungen miissen nicht
zwingend in den Ldrmaktionsplan einflieSen.

Phase 2 der Offentichkeitsbeteiligung
Ortstibliche Bekanntmachung des Lédrmaktionsplanentwurfes bzw. der Uberpriifung des
Ldrmaktionsplans

e Gelegenheit fiir die Offentlichkeit sich innerhalb einer angemessenen Frist erneut zu ¢iufern
e Berticksichtigung der Eingaben bei der Entscheidung tiber die Annahme des Plans

Etir einen erfolgreichen Ldrmaktionsplan ist es erforderlich, dass alle Beteiligten eng kooperieren.
Daher sollte bereits in der Phase 1 der Offentlichkeitsbeteiligung auch eine Beteiligung anderer
Behérden bzw. Fachdmtern usw. erfolgen.

Der MalBnahmenkatalog des Aktionsplanes ist das zentrale Element zur Verbesserung der
Ldrmsituation. Welche Mainahmen zur Ldrmminderung in Frage kommen, hédngt oft von
verschiedenen F aktoren ab. Meist ist eine Kombination mehrerer Manahmen erforderlich, um eine
Verbesserung der Situation zu erzielen.

Anmerkung: der im Text oben kursiv gesetzte Text beinhaltet Zitate zum LAP, iiberwiegend aus den
Seiten von https://www.umgebungslaerm.nrw.de

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen

Priufung der vorgebrachten Stellungnahmen
B21
Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Beschlussvorschlag

Seite - 7 -
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2. Stellungnahme
Die vorgelegte Stellungnahme ist als Einwendung gegen den ausgelegten LAP zu verstehen.

2.1. allgemeine Feststellungen

Der Verein [N vertritt mit dieser Einwendung — neben seinen allgemeinen
Satzungszielen — auch die Interessen seiner > 130 Mitglieder, die teilweise in den ldarmkartierten
Bereichen wohnen.

Unter Hinweis auf die in der Einleitung gesetzlich vorgegebenen Ziele und Anspriiche an die
Aufstellung eines LAP ist folgendes festzustellen:

Eine belastbare, nach 5 Jahren vorgeschriebene Uberpriifung der Larmsituation ist nicht geschehen. Die
Verantwortlichen rdumen selbst den personellen Engpass (die Stelle fiir den Bereich Umwelt ist seit
ldngerer Zeit nicht besetzt) und eine sehr spit angegangene ,,Aktualisierung* ein.

Der vorgelegte ,,aktualisierte LAP-Entwurf entspricht in mehreren wesentlichen Punkten nicht den
Vorgaben.

Begriindung:

1. Der LAP 4. Runde wurde lediglich ,,aktualisiert” - und das auch nur unvollstindig. Pauschale
Hinweise darauf, dass sich ,,nur wenig gedndert” habe, werden im Einzelnen nicht hinreichend
dargestellt und begriindet.

2. Das ,zentrale Element MaRfnahmenkatalog® wird tiberwiegend reduziert auf die Aufzdhlung
ilterer Maffnahmen aus dem LAP der 3. Runde — aktuelle Mallnahmen werden nicht
hinreichend erkennbar.
(https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermaktionsplanung/massnahmen-gegen-laerm)

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 8 -

B22

Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage flir Kommu-
nen der GroRRenordnung Rdsraths in NRW dar, die nicht selber Ballungs-
raum sind.

Der Bereich der L 284 zwischen der K 23 und Lehmbach ist dadurch wie-
der in die Betrachtung eingeflossen. Entsprechend angepasst wurden die
Bewertungen im Bericht. Redaktionelle inhaltliche Fehler aus dem bisheri-
gen Berichtsentwurf wurden in diesem Zusammenhang korrigiert.

Aktuelle Daten der automatischen Zahlanlagen stehen der Stadt nicht zur
Verfigung. Die offizielle bundesweite Zahlung des Stralenverkehrs findet
nur alle finf Jahre statt. Die letzte Zahlung wurde 2021 durchgefiihrt. Die-
se Daten stehen allerdings unter dem Eindruck der Corona-Pandemie und
sind daher nicht zu verwenden.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.

B 23

MalRnahmen zur Larmreduktion seit 2018 und deren Wirksamkeit wurden
im Rahmen der Uberarbeitung des LAP im Kapitel ,Neue Ansatze im Rah-
men der Stralenldarmreduzierung seit der 3. Stufe des LAP* betrachtet und
enthalten u. a. Geschwindigkeitsreduzierungen, den Ausbau der Radwe-
geinfrastruktur und die multimodale Verknupfung von Verkehrsmitteln.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.
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3. Die Phase 1 der Offentlichkeitsbeteiligung (Die Offentlichkeit wird friihzeitig eingeladen, an
der Larmaktionsplanung mitzuwirken.) fand nicht statt. Die Begriindung dafiir auf S. 26 kann
aus den unter 4. genannten Griinden nicht akzeptiert werden.

. Aus den folgenden Griinden kann der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache

Fortschreibung sein, sondern erfordert eine umfassende Uberpriifung des Lirmaktionsplans der
3. Runde:

Seit Aufstellung des Larmaktionsplans der 3. Runde haben sich im Grunde auf allen Ebenen
(straBenverkehrsrechtlich, straBenbaulich, verfahrensmiRig) neue Entwicklungen,
Rahmenbedingungen und Rechtsgrundlagen eingestellt, so dass die Fortschreibung des
Larmaktionsplans zur 4. Runde wesentliche Neuerungen enthdlt, die zu beachten wéren.

Das Umweltbundesamt empfiehlt eine deutliche Absenkung der Auslésewerte ("Um-
welthandlungsziele) fiir den Lirmaktionsplan.

Der Spielraum zur Anordnung von straenverkehrsrechtlichen MaRnahmen hat sich durch
jingere Gerichtsurteile erweitert.

Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde giiltige Berichtsformular an die EU gedndert
mit der Folge, dass der Aufwand fiir die Ubermittlung der Daten deutlich komplizierter ist als
bisher.

Es wird vom L AT empfohlen, die ruhigen Gebiete in einem kleinteiligeren Rahmen zu
betrachten als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden neue Verfahren fiir die Berechnung der Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl
der betroffenen Personen eingeftihrt

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
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B24

Die rechtliche Grundlage fir die Erstellung des LAP ist § 47d BImSchG
sowie die EU-Richtlinie 2022/49/EG. Danach wird die Offentlichkeit ,zu
Vorschlagen fiir Ldrmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv
die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lérmakti-
onspléne mitzuwirken* (§ 47d (3) BImSchG). Aus dieser gesetzlichen
Grundlage ergibt sich keine Pflicht fiir eine zweistufige Beteiligung der Of-
fentlichkeit.

Gemal der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung —
aus dem UMK-Umlaufbeschluss 40/2022 (LAl Beschluss 146. LAI) stellt der
Ablauf der LAP nur eine Empfehlung dar. In der Umsetzung sind die ortli-
chen Verhaltnisse zu berucksichtigen. Diese erlauben bei geringen Larm-
belastungen die Phasen 1 und 2 (Beteiligung der Offentlichkeit) zeitlich zu
verkndpfen. Aufgrund der insgesamt geringen Larmbelastungen in Rdsrath
wurden dementsprechend die einzelnen Beteiligungsphasen zusammenge-
legt.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

B 25

Die in der Untersuchung genutzten Werte orientieren sich an den Richtwer-
ten flr Larmkartierungen. Andere Richtwerte als die allgemein glltigen
Vorgaben fur den LAP Rdésrath anzusetzen ist nicht zielfUhrend. Besondere
Bereiche, die besondere Betrachtungen erfordern, treten im Geltungsbe-
reich nicht auf. Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP
auf den relevanten Stand gebracht. Unter Beachtung der sonstigen Daten-
grundlage ist eine umfassendere Uberpriifung und Neuaufstellung des LAP
somit ebenfalls nicht erforderlich.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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2.2. Stellungnahme zum Strafenverkehrslirm und zum Fluglirm

2.2.1. Stellungnahme zum Teilaktionsplan Strafenverkehrslarm

Betroffene HauptverkehrsstraSen sind die A3 sowie Teile der L 284 und der L 288.

In der Tabelle auf Seite 9/26 finden sich verschiedene Abschnitte der gen. HauptverkehrsstraBen mit
den entsprechenden Verkehrszahlen aus 2015 und 2021 gegeniibergestellt. In der untersten Zeile der
Tabelle wird der Riickgang des KFZ-Verkehrs (auf < 3 Mill.) im nordlichen Hoffnungsthal dargestellt,
so dass dieser aus der neuen Liarmkartierung fiir 2023 verschwindet.

Die Grundlage fiir die aktuellen Zahlen bilden angeblich die Zahlen des LANUV aus 2021.

Dabei wird auf die Quelle ,,https://www.nwsib-online.nrw.de Eigene Hochrechnung® hingewiesen.
Welche Hochrechnung gemeint ist wird nicht ersichtlich). Fir die geringere Auslastung der
Streckenabschnitte wird eine Folge der Corona-Pandemie unterstellt.

Schaut man sich die Zahlen aus der Quelle https://www.nwsib-online.nrw.de genauer an, so ist
festzustellen, dass dort neben den Zahlen fiir 2021 auch die Zahlen fiir 2019 (Hochrechnung)
aufgelistet sind. Zum Hintergrund siehe ,,Bundesweite Verkehrsdaten 2019,
Fortschreibung/Hochrechnung der Ergebnisse der SVZ 2015 und der tempordren Messungen 2016 —
2019 auf das Jahr 2019 fiir die Larmkartierung gemal 34. BImSchV,

siehe https://www.bast.de/DE/Publikationen/Berichte/unterreihe-v/2022-2021/v365.html.

precken: KFz2015 | KFz2021| "FZ2019) oy o045| sv 2021 e

Shate abschnitt HR* HR*

a3 |Stadigrenze NW- | opuco08q  ogoposos| 37100705| 4453385 3816075 4988090
Abfahrt Rosrath

Abfahrt Rosrath
A3 Bis Stadtgrenze 29010565 22831845 30549040( 4361020 3742345 4889905
N

L2sg |SUzlalplatz - 5172780 4045205 4430860 131085| 9881572 102930
Schanrather Str.

Schonrather Str. -

1288 |Kirschheiderbroic | 6517440 6045860 6578395| 223380| 212795 216445
h

L2gg |AmSommerberg-| ga45905)  3132065| 3043370 56575 51830 54020
Holzmarkt

L2g4 |Zahistelieniage 4401325 4285465 4302045 73365 1091357 101105
Kleineichen

L2g4 |Zdhistelieniage 3682850| 3455090| 3726285 12085 76650 113515
Rosrath

L2gs |GeroNenerWeg- | i5i540)  3283175| 4205530 117185 111690 111690
Am Sommerberg

Loag |HofferhoferSi.- | anoze75| 2750840  3066000| 93075 74480 87965

Lehmbach

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
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B 2.6

Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage fir Kommu-
nen der GroRe Rosraths in NRW dar.

Der Bereich der L 284 zwischen der K 23 und Lehmbach ist dadurch wie-
der in die Betrachtung eingeflossen. Entsprechend angepasst wurden die
Bewertungen im Bericht. Redaktionelle inhaltliche Fehler aus dem bisheri-
gen Berichtsentwurf wurden in diesem Zusammenhang korrigiert.
Maflnahmen zur Larmreduktion seit 2018 und deren Wirksamkeit wurden
im Rahmen der Uberarbeitung des LAP im Kapitel ,Neue Ansatze im Rah-
men der StralRenlarmreduzierung seit der 3. Stufe des LAP* betrachtet und
enthalten u. a. Geschwindigkeitsreduzierungen, den Ausbau der Radwe-
geinfrastruktur und die multimodale Verknipfung von Verkehrsmitteln.

Die Geschwindigkeitsreduzierung einzelner Streckenabschnitte auf 30 km/h
bzw. 50 km/h wird als EinzelmalRnehme individuell gepruft. Eine Tempore-
duzierung von 20 km/h bedeutet pauschal eine Larmreduzierung von ca.
3 dB(A). Dies kommt einer signifikanten Minderung der wahrnehmbaren
Lautstarke des Verkehrslarms gleich. Innerhalb geschlossener Ortschaften
tragt dies zu einer erheblichen Verbesserung der Larmsituation fur die be-
troffenen Anwohner bei.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.
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Laut Auskunft des LANUYV sollten statt 2021 diese Zahlen aus der HR 2019 zum Vergleich
herangezogen werden, da man sich bewusst ist, dass die Zahlen aus 2021 wegen der Corona-Einfliisse
,korrupt® sind.

In der modifizierten Tabelle haben wir daher den Zahlen aus 2015 bzw. 2021 in einer separaten Spalte
noch die Zahlen aus 2019 HR (rote Schrift) gegentibergestellt. Diese Zahlen zeigen — bis auf 1
Ausnahme - keinen Riickgang, sondern einen Anstieg an. Danach bleibt auch die Verkehrsbelastung im
nérdlichen Hoffnungsthal (unterste Zeile der Tabelle = L 284 zw. Hofferhofer Str. und Lehmbach) > 3
Mill.. Dieser Streckenabschnitt miisste folgerichtig in der Ldrmkartierung verbleiben. Eine Ausnahme
im Riickgang der Zahlen aus 2015 zu 2021 bildet der Streckenabschnitt L. 288 zw. Am Sommerberg
und Holzmarkt. Auch zu diesem auffilligen Anstieg in 2021 gegeniiber 2015 findet sich leider keine
Hinterfragung/Erklarung.

N _§F“F I ’l 3 Jd'fr agaeplfzid
& a o > A
o F] 2 %- 4& {’-S'l,/
= o
falax
/ o '8 o oF fd %
{ ANES E N

241 Kfz svid

erkennbar: 8400 Kfz/Tag zw. Hofferhofer Str. und Lehmbach (> 3 Mill./Jahr)

Auf S. 9 letzter Absatz im neuen LAP wird lediglich angemerkt ,,... sind die bei einem Vergleich der
Lérmkarten ,,aus den Jahren 2013 und 2018% erkennbaren Verdnderungen sehr gering und aufgrund
des insgesamt geringeren Verkehrsaufkommens wdhrend der Corona-Pandemie weniger aussagekrdiftig
als die Jahre zuvor*.

In diesem Satz zeigt sich, dass nicht nur die Schlussfolgerung auf falscher Datengrundlage besteht ist
(weil eben nicht die Zahlen der HR aus 2019 verwendet wurden), sondern auch noch aus dem 2018er
LAP ohne Anpassung der Jahreszahlen (,,2013 und 2018%) abgeschrieben wurde.

Auf S. 10 heildt es dann: Das LANUV hat jedoch wie bei der letzten Ldrmkartierung zusdtzlich
tiberarbeitete statistische Auswertungen zur Verfiigung gestelit, die anschliefSend vorgestellt werden.
Es werden 3 Sdulen-Diagramme abgebildet, die einen - ohne weitere Erklirung - unerklarlichen
Widerspruch darstellen zwischen dem (coronabedingten) Riickgang in den zitierten Zahlen der
Verkehrsbelastung von 2021 und der Lirmbelastung in der Fldche bzw. hinsichtlich der betroffenen
Einwohner zw. 2018 und 2022.

Es wird lapidar festgestellt: ,, Aus diesem statistischen Datenmaterial Idsst sich jedoch nicht ableiten, in

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
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welchen Bereichen sich entlang der kartierten Strafenabschnitte hohere oder niedrigere Belastungen
ergeben. Es findet sich weder eine Hinterfragung der hoheren und daher widerspriichlichen
Léarmbelastungen in den Diagrammen noch eine Erkldrung zum Hintergrund der neueren Zahlen,
namlich dass die Werte der roten Saulen in den abgebildeten 3 Diagrammen auf geidnderte
Berechnungsverfahren zurtickzufiihren sind.

Zu ,,Riickblick auf die im Rahmen vorheriger Lirmaktionspline beantragte Mafihahmen und deren
Umsetzung:“ auf S. 11 ff.

Auf den Seiten 11- 17 erfolgt der Riickblick auf bereits im alten LAP von 2018 beantragte MaRnahmen.
(Auch) hier wurden tiberwiegend die Texte aus dem alten LAP iibernommen.

Auf S. 16 erfolgt eine ,, Bewertung der Ergebnisse: Wie bereits mehrfach betont sind die Auswirkungen
der Corona-Pandemie auf die Zahl der Kfz und den Schwerlastverkehr im Jahr der Erhebung 2021
deutlich spiirbar, weswegen eine klare Bewertung der Ergebnisse sich schwierig gestaltet. ... Weder
aus einer visuellen Uberpriifung der bereitgestellten Lédrmkarten, noch aus der Ausweriung der
statistischen Daten Idsst sich lokalisieren, in welchen Wohnbereichen die Lérm-belastungen
zugenommen haben und wo Entlastungen eingetreten sind. Eine vertiefte, punktgenaue Betrachtung
der eingetretenen Verschiebungen der Lédrmimmissionen ist daher nicht moglich.

Wiren - wie vom LANUYV empfohlen — korrekterweise die Zahlen aus der HR fiir 2019 genommen
worden, hitte man zu anderen Schliissen kommen miissen. So hitte man den besagten
Streckenabschnitt im nérdlichen Hoffnungsthal nicht herausnehmen diirfen.

Zu ,,LKW-Verkehr zwischen der A4 und A3 (maulfreie Schleichwege) In diesem Zusammenhang war
zu priifen, wie sich der LKW-Verkehr zwischen der A3 und der A4 seit Einfiihrung der Mautpflicht fiir
LKW im Jahre 2005 entwickelt hat und ob ggf. Instrumentarien zur Reduzierung des LKW-Aufkommens
zur Verftigung stehen. Die Stadtverwaltung hatte bereits in den Jahren seit 2002 als zustdndige
Straenverkehrsbehdrde wiederholt eigene Zihlungen des LKW-Anteils durchgefiihrt. ...«

Auf mehrfache email- Anfrage des Vereins nach den Zahlen/Jahren der eigenen SV-Zihlungen wurde
leider bisher nicht geantwortet.

» ... Eine mautbedingte Mehrbelastung des LandesstralSennetzes konnte dabei nicht nachgewiesen
werden. Vielmehr ergaben sich Hinweise auf eine Abnahme des LKW-Anteils. Der Vergleich der
Ergebnisse der Bundesverkehrswegezdhlungen 2015 und 2021 im Bereich der Hauptstralle /
Bergischen Landstralie bestitigt die bereits damals erkennbare Tendenz. ...«

Auch hier gilt: die Zahlen der HR aus 2019 zeigen keinen dtl. Riickgang des SV-Verkehrs auf diesen
Abschnitten, sondern eine Zunahme - wenn die korrekten Zahlen herangezogen worden wiéren.

Hat eine Priifung der Eingangsdaten fiir die Larmkartierung des LANUYV tiberhaupt stattgefunden?

Zur Zusammenfassung

hier: Umsetzung von ldrmmindernden Malnahmen an Hauptverkehrsstrallen

.Die Zustdndigkeit fiir die Umsetzung von Idrmmindernden MaBnahmen an HauptverkehrsstralSen
liegt unverdndert in der Hand des Landesbetriebs Straffen NRW und der Autobahn GmbH als
StraBenbaulasttriger, der nach eigenem Ermessen im Rahmen ihrer Haushaitsla-ge tiber die
Umsetzung von beantragten MalSnahmen entscheidet. Insofern hat sich an den bescheidenen
Einflussmdglichkeiten der Kommunen in den letzten Jahren nichts gecdindert.

Hinsichtlich einer méglichen Anordnung von Tempo 30 auf innerdértlichen Hauptverkehrsstralsen, um
im Rahmen der Ldrmaktionsplanung grundsditzlich die Geschwindigkeit im Stadtgebiet auf 30 km/h zu
reduzieren, gilt, dass nach § 45 Stralenverkehrsordnung (StVO) die Unteren Straenverkehrsbehdrden,
somit die Stadt Résrath, zustdndig fiir die verkehrs-rechtliche Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen sind. Die Anordnung von Tem-po 30 auf (innerortlichen)
LandstraBen ist jedoch nur im gesetzlich festgelegten Rahmen méglich. Die Anordnung bedarf...."

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
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Diese und die nachfolgenden Sitze mégen zwar die potenziellen Schwierigkeiten bis bei der
Einrichtung einer Tempo-30-Einrichtung beschreiben — sie konnen allerdings die Bemiihungen um eine
Einzelfallpriifung keinesfalls ersetzen, die in anderen Orten z.T. erfolgreich umgesetzt wurden.

(Auch im aktuellen LAP fiir Overath wird die Fortsetzung der Bemtihungen um die Einrichtung u.a. fiir
den Ortskern erkennbar. https://www.overath.de/overath-lap-4-2024-02-15.pdfx?forced=true)

In den 3 Ortszentren von Résrath finden sich u. E. nach durchaus Hinweise fiir die Sinnhaftigkeit von
Einzelfallpriifungen ftir begrenzte Tempolimits. So z.B. in der Ortsdurchfahrt Hoffnungsthal —in
nordlicher Richtung gesehen —ab der Kurve vor der Gaststitte Fachwerk bis zum Beginn der
Tempo30-Zone ab Hofferhoferstr. (dieser Bereich deckt sich i.ti. weitgehend mit dem Denkmalschutz-
Bereich Volberg). In diesem Bereich der Belastungsachse gibt es keine durchgingig angemessene
Radverkehrsfithrung: hier wird der Radverkehr - spétestens ab der Siilzbriicke bis zum Ende der
bestehenden Tempo30-Zone - im Mischverkehr gefiihrt.

Daher bietet sich hier aus verschiedenen Griinden eine Einzelfallpriifung auf Tempo-Reduktion 30* an.
Es geht nicht nur um die Reduzierung der Larmbelastung, sondern auch um eine allgemeine
Verkehrsberuhigung aus Verkehrssicherheitsgriinden (gefahrliche StrafReneinmiindung aus Volberg,
fehlender Radweg /-streifen, gefihrliche Radwegenge am stidlichen Ende des Fachwerks - an dieser
Stelle hatten sich 2015/2016 2 schwere Unfille ereignet,...). Nebenher ergibe sich damit eine Zone, die
die Ortsmitte fiir den Ful- und Radverkehr wieder lebenswerter und damit bel(i)ebter machen kénnte.

*Entsprechende MaBnahmenvorschlidge im Larmaktionsplan (wie z.B. Einzelfallpriifungen auf
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h) sind die 1. Voraussetzung zur
Erzielung gewtlinschter Verbesserungen.

2.2.2, Stellungnahme zum Teilaktionsplan Fluglarm

Zitate aus dem LAP zum Fluglidrm:

»Ahnlich wie bei den durch den Straflenverkehr verursachten Immissionen haben sich auch beziiglich
der durch Flugldrm verursachten Ldrmeintrdge Verschiebungen zwischen den Iso-phonenbdndern
ergeben. Deutlich erkennbar ist hier insbesondere eine angebliche Entlastung des Kernbereiches in
Rambriicken wéihrend der Nachtstunden, die der weiteren Interpretation bedarf.

... Nachtschutzzone [LAEQ>=55 dB(A)] oder [LAMAX6x57 dB(A)]

Lag bei der vorangegangenen Lirmkartierung der besiedelte Kernbereich der Ortslage Rambriicken
noch in der Nachtschutzzone, so ist dieser Bereich nach der aktuellen Darstellung komplett aus der
Nachtschutzzone herausgefallen. Die genannten Bereiche in Rambriicken sind nun dem niedrigeren
Isophonenband 250 dB(A) < 55 dB(A) zugeordnet. *

* Anmerkung:

das auf Seite 22 des LAP abgebildete Diagramm ist nicht korrekt. Hier wurden die Zahlen aus der
angehdngten Excel-Tabelle offensichtlich falsch tibernommen: in der entsprechenden Tabelle, Spalte T
sind die im Diagramm dargestellten Werte dem Isophonenband >50-54 (statt wie dargestellt in 55-59)
zuzuordnen.

Vgl. Tabelle ,Betroffene_Vergleich_ ULK2022BUF-2017VBUF.xlsx“ in Anlage!

... Bezogen auf den Flugldrm Idisst die aktuell bereitgestellte Ldrmkartierung fiir die vom Flugldrm
betroffenen Gebiete in RGsrath keine Bewertung der Entwicklung seit 2018 zu, da die Querwindbahn in
der Zeit, in der die Daten erhoben wurden, aufgrund der durchgefiihrten Sanierung gesperrt war.

Die ... berechneten Schallimmissionen sind nicht realistisch fiir einen Flugbetrieb unter
Normalbedingungen, wie er seit Beendigung der Sanierung wieder stattfindet.

Demzufolge stellen wir fest:
Die Verantwortlichen ftir den LAP in Rosrath beschreiben (auch hier) sehr ausftihrlich — aber leider

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
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Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage fur Kommu-
nen der GroRe Rosraths in NRW dar.

Fir eine genauere Untersuchung der Fluglarmsituation in Rambriicken
steht fur die Stadt Rosrath zum jetzigen Zeitpunkt keine aussagekraftige
Datenlage zur Verfigung. Richtig ist, dass aus Sicht der Stadt die Anzahl
der Uberflige insbesondere im Bereich der Fracht- und Charterfliige min-
destens in der Nacht uber Rambrucken weiter reduziert werden sollten.
Durch die Stadt Résrath wird ebenfalls ein allgemeines Nachtflugverbot am
Flughafen Kdln/Bonn begruft.

Zur Berechnungsmethodik erlautert das LANUYV, dass die Grinde zur be-
sonderen Bewertung der Messergebnisse in Rambrucken technisch nach-
vollziehbar und damit plausibel erscheinen. Dennoch kann man sich auch
dort vorstellen, die Messstation zu versetzen, um die stérenden Uberlage-
rungen der umgebenden Larmquellen reduzieren zu kénnen und genauere
Ergebnisse zu erhalten.
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nicht vollstindig korrekt - wie wenig nachvollziehbar bis falsch - aufgrund mangelnder bzw.
inaddquater Datengrundlage - die beschlossenen neuen Einstufungen des Flugldrms tiber Rambrtiicken
sind.

Daher wenden wir ein: Die Herausnahme des Bereichs Rambrticken aus der Nachtschutzzone ist nicht
zu rechtfertigen und muss revidiert werden!

Begriindung:

Rambrticken ist unter Hinblick auf die besonders vielen, besonders lauten Einzelschallereignisse mit
893 Uberfliigen >80db (2023) besonders belastet, d.h. es sind 46 % aller i80 dB-Uberfliige am
Flughafen iiber Rambriicken gelistet), siehe Tabelle der >80 dB-Uberfliige in Anlage! - bei nur 5 bzw.
24 % aller Starts bzw. Landungen auf der Bahn 24.

Auch wenn der berechnete Leq3 Nacht seit 2019 knapp unter 55 dB liegt (2018 > 55 dB) so ist doch
viel starker zu beachten, welchen enormen Spitzenbelastungen die Bewohner von Rambriicken
ausgesetzt sind — auch in der Nacht!

Pegelhdufigkeitsverteilung Jun 2022
Messstelle 5: Résrath-Rambriicken

149
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Mess-Stelle Rambriicken, BEISPIEL Juni 2022: hohe Anzahl von Einzel-Lirmereignissen >80 dB!
Anmerkung: alle besonders lauten Ereignisse zw. 80 und 85 dB werden in den offiziellen Tabellen
ausgespart, und das nur nur fiir die Mess-Stelle Rambriicken — warum?

Siehe https://www.cgn-nebenan.de/laermschutz/laermmessung.html und im Text!

Die im Anhang beigefiigte Tabelle der >80 dB-Uberfliige stammt in ihrer Originalversion von Herrn
Partsch (Flughafen, Nachhaltigkeit / Flugldrm). Sie enthélt insgesamt 1.922 Datensétze, d.h. es hat
1.922 Flugldrmereignisse mit lauter als 80 dB gegeben. Dennoch gibt der Flughafen offiziell nur 1.218
Larmereignisse mit >80 dB an (s.S.2 in der offiziellen ,Jahrestibersicht 2023 des Flughafen und weiter
unten im Text). Er begriindet dies damit, dass man fiir die Mess-Stelle Rambriicken nur die ganz
besonders lauten (>86 dB) Ereignisse berticksichtigen kénne, weil der Abstand zwischen der Messstelle
Rambriicken=MP05 und der Landebahnschwelle der Landebahn 24 (und daher auch die geringe
Uberflughshe an der Messstelle) zu einer verzerrten Darstellung fiihre. Von der Mess-Stelle
Rambriicken bis zur Landebahnschwelle sind es genau 3.000 m und die Uberflughéhe dort ist 365m
(NN), abztiglich 90 m ortliche Héhe ergibt eine Flughche von 275m in Hohe der Messstelle!

Daher argumentiert der Flughafen so: ,An der Messstelle 05 liegt eigentlich jeder Anflug auch von

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
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kleinen Maschinen in der GréRenordnung von 80 dB und mehr. (Zwischen 15.05. und 30.12.2023
werden dort 893 Uberfliige mit >80db in Rambriicken (Mess-Stelle 05) gelistet. Da mache es angeblich
keinen Sinn alle Anfliige zu listen, ,,wir wollen ja die lauteren Fliige dort kenntlich machen."

In der Jahrestibersicht fiir 2023 steht daher zu: Lautere Lirmereignisse bei Nacht:

»Im Jahr 2023 traten bei Nacht insgesamt 1218 Ereignisse auf, die an den Messstellen iiber 80 dB(A) (Mp
05 iiber 86 dB(A)) lagen.

Es werden folglich fiir Rambriicken fiir diese Auflistung alle 80 bis 86 dB-Uberfliige schlichtweg unter den
Tisch fallen gelassen, d.h, in Rambriicken werden nur 189 von tatsichlich 893 Uberfliigen mit als > 80 dB
bewertet und gelistet. Diese besonderen Hintergriinde und Fakten erfordern fiir Rambriicken eine
gesonderte Bewertung der Lirmsituation dort!

Die Stadt Résrath erscheint angesichts solcher ,,Zahlenspiele“ gut beraten, vom Flughafen eine
offizielle Auskunft dartiber zu verlangen, warum die tatsichlichen Gesamtzahlen nicht 6ffentlich
gemacht werden. Die Tatsache der nahen Lage zur Landebahn (wie oben beschrieben) rechtfertigt diese
sehr eindrucksvolle ,,Unterschlagung* jedenfalls nicht.

Zu ,,Rasrath wird daher weiter konstruktiv in der Flugldrmkommission mitarbeiten und gemeinsam
mit den anderen betroffenen Kommunen die Interessen der Region vertreten...“

Hier wird angeregt — unabhiingig von dieser Ausarbeitung des L AP - neben der Mitgliedschaft in der
Flugldarmkommission (FLK) die Mitgliedschaft in der Larmschutzgenmeinschaft Flughafen Kéln/Bonn
(LSG) zu beantragen. In der LSG sind unter den 1800 Mitgliedern auch 14 Flughafen- Anrainer-
Kommunen vertreten (darunter Neunkirchen-Seelscheid, Ruppichteroth, Siegburg, Hennef, St.
Augustin, Much, Lohmar, Troisdorf, Kénigswinter, Odenthal, Kiirten, Bergisch-Gladbach). Die LSG
selbst ist auch Mitglied in der FLK.

Zu ,, Positiv zu wiirdigen ist in diesem Zusammenhang, ... dass die Flughafen Kéln/Bonn GmbH auf
Druck der Kommunen ein eigenes ,, Ldrmminderungsprogramm“ erarbeitet hat, dessen Inhalte seit
Mai 2017 in Kraft sind. Wesentlicher Bestandteil des Programms ist ein Gebiihrenmodell, wonach die
Entgelte fiir Flughewegungen in der Nacht deutlich angehoben wurden...

Anmerkung dazu: Die u. E. viel zu milde Gebiihrenerhéhung bewirkt kaum etwas - im Gegenteil: es
tragt mglw. noch dazu bei, dass die Nachtfliige weiter deutlich zunehmen, weil Kéln/Bonn im
Vergleich zu Nachtflug-Konkurrenten immer noch tiberaus giinstige Gebiihren hat.

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 15 -

B 238
Dem Rat der Stadt Résrath wird ein Beschlussvorschlag zum Beitritt in die
die ,Larmschutzgemeinschaft Flughafen KoIn/Bonn e. V.“ vorgelegt.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.

B 2.9

Die Stadt Rdsrath sieht die weitere Erhdhung der Gebuhren fur Flugbewe-
gungen in der Nacht durch die Flughafen Kéln/Bonn GmbH als sinnvoll an.
Einen Einfluss auf die Gebuhren hat die Stadt Rdsrath jedoch nicht.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Beschlussvorschlag
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3. Zusammenfassende Stellungnahme

Der Verein NN ver ritt mit dieser Einwendung neben seinen allgemeinen
Satzungszielen auch die Interessen seiner > 130 Mitglieder, die teilweise in den lirmkartierten
Bereichen wohnen.

Seit der 3. Runde der Larmaktionspldne haben sich nahezu alle Richtlinien und
Berechnungsverordnungen zum Lirmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verindert.

Der Spielraum zur Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen Malnahmen hat sich durch jiingere
Gerichtsurteile erweitert. Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten arbeiten
im Vergleich zu den bisherigen Richtlinien mit zum Teil stark verdnderten Parametern. Ein direkter
Vergleich der bisherigen und der neuen Werte als Zeitreihe ist nicht mehr méglich.

Als Folge darf der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung bzw.
Aktualisierung sein, sondern erfordert eine umfassende Uberpriifung des Lirmaktionsplans der 3.
Runde, u.a. das Zugrundelegen der Zahlen der HR 2019 statt der von 2021 hinsichtlich der
Verkehrszdhlungen an den HauptverkehrsstralSen.

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 16 -

B 2.10

Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage flir Kommu-
nen der GroRRenordnung Rdsraths in NRW dar, die nicht selber Ballungs-
raum sind.

Der Bereich der L 284 zwischen der K 23 und Lehmbach ist dadurch wie-
der in die Betrachtung eingeflossen. Entsprechend angepasst wurden die
Bewertungen im Bericht. Redaktionelle inhaltliche Fehler aus dem bisheri-
gen Berichtsentwurf wurden in diesem Zusammenhang korrigiert.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.

B 2.11

Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage fur Kommu-
nen der GréRenordnung Rdsraths in NRW dar, die nicht selber Ballungs-
raum sind.

Die in der Untersuchung genutzten Werte orientieren sich an den Richtwer-
ten fir Larmkartierungen. Andere Richtwerte als die allgemein glltigen
Vorgaben fur den LAP Rdésrath anzusetzen ist nicht zielfUhrend. Besondere
Bereiche, die besondere Betrachtungen erfordern, treten im Geltungsbe-
reich nicht auf. Unter Beachtung der sonstigen Datengrundlage ist eine
umfassendere Uberprifung und Neuaufstellung des LAP somit ebenfalls
nicht erforderlich.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Diese eigentlich begriindete, umfassende Uberpriifung des alten LAP ist in Résrath nicht geschehen.
Selbst die ,,Aktualisierung* des alten LAP von 2018 ist an einigen Stellen fehlerhaft (Tabellen,
Diagramme und Text) bzw. unvollstindig geschehen.

In den o. gen. Ausfiihrungen wird dargestellt, warum eine vollstindige Uberpriifung héitte geschehen
miissen. Das wichtigste Instrument des LAP — der aktuelle Manahmenkatalog — wird nicht wirklich
genutzt. Aulerdem wurde die 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung auRer Acht gelassen. Die
vorgebrachte Argumentation: ,, Hinsichtlich der Fertigstellungsfrist des Léarmaktionsplans der 4. Stufe
bis zum 18.07.2024 ist eine zweite Beteiligungsstufe aus organisatorischen Griinden zudem nicht
durchfiihrbar. “ kann unter Hinblick auf den begriindeten Uberpriifungsbedarf und die Bedeutung der
Larmaktionsplanung nicht gelten.

Aus diesen Griinden kann der vorgelegte Entwurf nicht akzeptiert werden.

Insbesondere die Festschreibung der Herausnahme des Streckenabschnitts der Bergischen Landstr. L
284 (Hofferhofer Str. - Lehmbach) aus der Lirmkartierung sowie des Bereichs Rambriicken aus der
Flugldarm-Nachtschutzzone fiir die nidchsten 5 Jahre ist nicht vertretbar. Die tatsdchliche, grofle Anzahl
der besonders lauten Uberfliige (> 80 dB) {iber Rambriicken muss niher untersucht und ggfs. neu
bewertet werden.

Ratsam erscheint die Beauftragung eines fachlich anerkannten Planungsbiiros, ggfs. verbunden mit

einem Antrag auf Aufschub des Abgabetermins fiir den LAP. Die damit verbundenen Kosten diirfen
kein Argument gegentiber einer fachlich fundierten L.drmaktionsplanung sein.

Résrath, den 24.04.2024

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 17 -

B 2.12

Auf die Beauftragung eines Bulros wird verzichtet. Die verfliigbare Daten-
grundlage ist fir den vorliegenden Larmaktionsplan aussagekraftig. Ein
externes Buro wirde zu keinen anderen Ergebnissen kommen und, auf-
grund der unterschiedlichen Zustandigkeiten, keine Malinahmen Uber die
hier bereits beschriebenen hinaus identifizieren kdnnen.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Sehr geehrter Herr Moch,

zu dem in der Zeit vom 25.03.2024 bis einschlieRlich 26.04.2024 ausgelegten Entwurf fiir die Fortschreibung des
Larmaktionsplans der Stadt Rosrath nehme ich wie folgt Stellung.

Der Entwurf und das bisherige Verfahren haben mehrere formale und inhaltliche Fehler:

1. keine friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit

GemaR BImSchG (sowie gemdR Verlautbarund der zustdndigen Ministerien) ist die Biirgerbeteiligung in mindestens
zwei Phasen durchzufiihren (frithzeitige Mitwirkung sowie Offenlage). Die erste Phase wurde unzuldssigerweise
ausgelassen - obwohl sich die Datengrundlage erheblich gegenlber der Larmaktionsplanung von 2018
unterscheidet.

2. fehlerhafte Ubertragung von Zahlen

An mehreren Stellen wurden Zahlen falsch aus der Datenquelle iibertragen. Genannt sei hier beispielhaft die
geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen bzgl. des Wertes L DEN ab 75 dB(A): Richtig wére 19, genannt
wird jedoch auf Seite 10 der Wert 0. Fiir den richtigen Wert vgl. Larmkartierung fur Stadt Résrath vom 06.07.2023.

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 18 -

Prifung der vorgebrachten Stellungnahmen

B 3.1

Die rechtliche Grundlage fir die Erstellung des LAP ist § 47d BImSchG
sowie die EU-Richtlinie 2022/49/EG. Danach wird die Offentlichkeit ,zu
Vorschlagen fiir Ldrmaktionspldne gehoért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv
die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lérmakti-
onspléne mitzuwirken.” (§ 47d (3) BImSchG). Aus dieser gesetzlichen
Grundlage ergibt sich keine Pflicht fiir eine zweistufige Beteiligung der Of-
fentlichkeit.

GemalR der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung —
aus dem UMK-Umlaufbeschluss 40/2022 (LAl Beschluss 146. LAI) stellt der
Ablauf der LAP nur eine Empfehlung dar. In der Umsetzung sind die ortli-
chen Verhaltnisse zu bertlcksichtigen. Diese empfehlen bei geringen Larm-
belastungen die Phasen 1 und 2 (Beteiligung der Offentlichkeit) zeitlich zu
verknipfen. Aufgrund der insgesamt geringen Larmbelastungen in Résrath
wurden dementsprechend die einzelnen Beteiligungsphasen zusammenge-
legt.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

B 3.2

Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage fur Kommu-
nen der GroRe Rosraths in NRW dar.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.
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3. fehlende Einordnung von Verdnderungen seit dem vorherigen LAP
Die erhebliche gegenliber 2018 gestiegene Anzahl an betroffenen Einwohnern (iiber 50% mehr) wird weder
festgestellt noch erlautert.

4, fehlende Einordnung der Wirksamkeit von MaBnahmen aus dem vorherigen LAP
Die MaRnahmen aus dem vorherigen LAP werden nicht eingordnet:

- Es ist groRtenteils nicht erkennbar, ob die Stadt zu einzelnen MaRnahmen iberhaupt seit 2018 aktiv geworden ist.

- Die erzielte Wirkung wird nicht genannt.

5. fehlende Festlegung der Ausloseschwellen und der Zielsetzung durch die Kommune

Anders als auf Seite 4 des Entwurfs behauptet, legt die Kommune die Auslésepegel und die Zielsetzung des LAP
selbst fest. Die aktuelle Empfehlung des UBA flir das Umwelthandlungsziel "Vermeidung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen" lautet:

- L DEN 60 dB(A)

- L Night 50 dB(A)

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 19 -

B 3.3

Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage fir Kommu-
nen der GroRe Rosraths in NRW dar.

Das sich daraus ergebene Gesamtbild wurde im Rahmen der Uberarbei-
tung betrachtet. Unterschiede zum LAP aus 2018 sind u. a. auf geanderte
Berechnungs- und Darstellungsmethoden zuriickzufihren.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.

B34
Malnahmen zur Larmreduktion seit 2018 und deren Wirksamkeit wurden
im Rahmen der Uberarbeitung betrachtet.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.

B 3.5

Die in der Untersuchung genutzten Werte orientieren sich an den Richtwer-
ten fUr Larmkartierungen. Eine davon abweichende Festsetzung der Auslo-
sepegel ist unter Berlcksichtigung der Gesamtsituation nicht erforderlich.
Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage fur Kommu-
nen der Grélke Rdsraths in NRW dar. Unter Beachtung der sonstigen Da-
tengrundlage ist eine umfassendere Uberpriifung und Neuaufstellung des
LAP somit ebenfalls nicht erforderlich.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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6. fehlende zukiinftige MaBnahmen zur Lirmminderung

Es werden zwar "neue Gesichtspunkte" genannt. Es handelt sich hierbei jedoch nicht um MaBnahmen, die
substanzielle Léirmreduktionen erwarten lassen. Teilweise ist sogar recht klar formuliert, dass eine Umsetzung nicht
konkret beabsichtigt ist (bspw. Radwegeinfrastruktur).

Somit fehlt die notwendige Erwédgung substantieller MaRnahmen zur Lirmminderung. Die Méglichkeiten einer
Tempobeschréankung gemaR § 45 StVO i.V.m. Lirmschutz-Richtlinien-StV werden sogar rechtsfehlerhaft verneint.
Die rechtlichen Moglichkeiten zur Durchsetzung von Fahrbahnsanierungen sowie verkehrsrechtlichen MaRnahmen
wird nicht erortert.

Zur Behebung dieser und weiterer Fehler rege ich an:
a) Beauftragung eines Fachbiros mit einer Neuerstellung eines Entwurfs fur die Fortschreibung des LAP -
mindestens im Umfang wie er beispielsweise in den Nachbarkommunen Bergisch-Gladbach und Overath

durchgefiihrt wurde. Insbesondere Umsetzung der LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung - dritte Aktualisierung -
gemaR UMK-Umlaufbeschluss 40/2022.

b) Nachholen der friihzeitigen Biirgerbeteiligung in Form einer Biirgerversammlung

c) Offenlage des gemaR (a) erstellten neuen Entwurfs

Sicherlich kann hierdurch das vorgesehene Datum fiir die Fortschreibung (4. Runde) nicht mehr eingehalten werden.

Dies ist allerdings in Kauf zu nehmen, da
- andere Kommunen ebenfalls in Verzug sind;
- der bisherige Entwurf so fehlerhaft ist, dass er einer vollstidndig fehlenden Fortschreibung gleichkommt.

Viele GriiRe

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 20 -

B 3.6

Die Inhalte wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP im Kapitel
.Neue Ansatze im Rahmen der Stralenlarmreduzierung seit der 3. Stufe
des LAP® betrachtet und enthalten u. a. Geschwindigkeitsreduzierungen,
den Ausbau der Radwegeinfrastruktur und die multimodale Verknipfung
von Verkehrsmitteln.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.

B 3.7

Auf die Beauftragung eines Blros wird verzichtet. Die verfliigbare Daten-
grundlage ist fir den vorliegenden Larmaktionsplan aussagekraftig. Ein
externes Buro wurde zu keinen anderen Ergebnissen kommen und, auf-
grund der unterschiedlichen Zustandigkeiten, keine Mallnahmen Uber die
hier bereits beschriebenen hinaus identifizieren kdnnen.

Die rechtliche Grundlage fir die Erstellung des LAP ist § 47d BImSchG
sowie die EU-Richtlinie 2022/49/EG. Danach wird die Offentlichkeit ,zu
Vorschlagen fiir Ldrmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv
die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lérmakti-
onspléne mitzuwirken* (§ 47d (3) BImSchG). Aus dieser gesetzlichen
Grundlage ergibt sich keine Pflicht fir eine zweistufige Beteiligung der Of-
fentlichkeit.

Gemal der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung —
aus dem UMK-Umlaufbeschluss 40/2022 (LAl Beschluss 146. LAI) stellt der
Ablauf der LAP nur eine Empfehlung dar. In der Umsetzung sind die ortli-
chen Verhaltnisse zu bertcksichtigen. Diese empfehlen bei geringen Larm-
belastungen die Phasen 1 und 2 (Beteiligung der Offentlichkeit) zeitlich zu
verknupfen. Aufgrund der insgesamt geringen Larmbelastungen in Rosrath
wurden dementsprechend die einzelnen Beteiligungsphasen zusammenge-
legt.

Aus diesen Griinden wird auf eine zweistufige Offentlichkeitsbeteiligung
sowie auf eine erneute Offenlegung verzichtet.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

Der von lhnen vorgelegte Larmaktionsplan hat mehrere formale (fehlerhafte Ubertragung von Zahlen aus
der Datenquelle, keine Beteiligung der Offentlichkeit) sowie inhaltliche Fehler (bspw wird nicht deutlich ob
MaRnahmen zur Léarmreduktion seit 2018 unternommen wurden und wie wirksam diese waren).
Gleichzeitig fehlen wirksame, zukinftige MaBnahmen zur Larmreduktion, die zeitnah umgesetzt werden
sollen.

ich kritisiere inshesondera, dass die kostengunstige MaBnahme einer Geschwindigkeitsbegrenzung als
nicht méglich beschrieben wird. Dies ware ein wichtiger Schritt um Larm zu reduzieren und weitere Kosten
einzusparen.

Ich danke fur Ihre Aufmerksamkeit und hoffe, dass die genannten Fehler geprift und ggf. Gberarbeitet
werden.

Mit freundlichen GriBen

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 21 -

Prifung der vorgebrachten Stellungnahmen

B 4.1

Die Daten wurden im Rahmen der Uberarbeitung des LAP auf den relevan-
ten Stand gebracht. Es werden hierzu die reprasentativen Daten des
LANUV aus 2019 verwendet, die nicht durch die Corona-Pandemie ver-
falscht wurden. Diese stellen die einheitliche Datengrundlage fir Kommu-
nen der GroRe Rdsraths in NRW dar.

MalRnahmen zur Larmreduktion seit 2018 und deren Wirksamkeit wurden
im Rahmen der Uberarbeitung betrachtet. Die Geschwindigkeitsreduzie-
rung einzelner Streckenabschnitte auf 30 km/h wird als EinzelmalRnehme
individuell gepruft. Eine Temporeduzierung von 20 km/h bedeutet pauschal
eine Larmreduzierung von ca. 3 dB(A). Dies kommt einer signifikanten Min-
derung der wahrnehmbaren Lautstarke des Verkehrslarms gleich. Innerhalb
geschlossener Ortschaften tragt dies zu einer erheblichen Verbesserung
der Larmsituation fur die betroffenen Anwohner bei.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.

B 4.2

Die rechtliche Grundlage fir die Erstellung des LAP ist § 47d BImSchG
sowie die EU-Richtlinie 2022/49/EG. Danach wird die Offentlichkeit ,zu
Vorschlagen fiir Ldrmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv
die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lérmakti-
onspléne mitzuwirken® (§ 47d (3) BImSchG). Aus dieser gesetzlichen
Grundlage ergibt sich keine Pflicht fir eine zweistufige Beteiligung der Of-
fentlichkeit. GemaR der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Ak-
tualisierung — aus dem UMK-Umlaufbeschluss 40/2022 (LAl Beschluss
146. LAI) stellt der Ablauf der LAP nur eine Empfehlung dar. In der Umset-
zung sind die ortlichen Verhaltnisse zu berucksichtigen. Diese empfehlen
bei geringen Larmbelastungen die Phasen 1 und 2 (Beteiligung der Offent-
lichkeit) zeitlich zu verknupfen. Aufgrund der insgesamt geringen Larmbe-
lastungen in Rdsrath wurden dementsprechend die einzelnen Beteiligungs-
phasen zusammengelegt.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
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Stadt Rosrath

Die Burgermeisterin B. Schulze
Hauptstralte 229

51503 Rosrath

Oder per Mail: buergermeisterin@roesrath.de

Rosrath, den 12.03. 2024

Mein Antrag auf verkehrsldrmreduzierende MaBnahmen
nach § 45 Abs. 1 §2 Nr. 3 StVO

Sehr geehrte Frau Biirgermeisterin Schulze,

gemal § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO konnen verkehrsbeschrankende Mafinahmen eingefiihrt werden,
um die Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen zu schiitzen. Daher beantrage ich hiermit die
Prafung auf immissionsschutzmindernde Maltnahmen. Tempo 30 ware meines Erachtens eine
geeignete Mafinahme.

Ich wohne in der [N
Hausnummer [N Etage.

Nach den Larmkartierungen auf dem Onlineportal des Ministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes NRW sind Bewohnerinnen und Bewohner an den Hauptstral’en der Stadt
Rosrath massiv von Straenverkehrslarm betroffen. Da Verkehrslarm die Gesundheit beeintrachtigt,
erfordert dies ein Handeln der zustandigen Behorden. In Bezug auf die Zustandigkeit der Stadt
Résrath fir die Prifung und Anordnung einer solchen Mafinahme hat die Bezirksregierung mit
Schreiben vom 03.02.2023 Folgendes mitgeteilt:

LFir MaBnahmen nach § 45 StVO, also auch Anordnungen, in Mittleren und Grol3en kreisangehérigen
Stédten sind die 6rtlichen Ordnungsbehé6rden dieser Stadte — innerhalb ihrer réumlichen Grenzen —
zusténdig, allerdings sind vor jeder Entscheidung die Polizei und der Stral3enbaulastbehérde zu héren
(Verwaltungsvorschrift zu § 45 StV0).”

Insofern ist die Stadt Rosrath der richtige Adressat fiir meinen Antrag. Ich bitte Sie um eine
Eingangsbestatigung sowie um Rickmeldung innerhalb eines Monats nach Eingang meines

Schreibens.

Mit freundlichen Grufien

Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
Seite - 22 -

Priufung der vorgebrachten Stellungnahmen

B 5 (32 inhaltsgleiche Stellungnahmen)

Die Geschwindigkeitsreduzierung einzelner Streckenabschnitte auf 30 km/h
wird als EinzelmalRnehme individuell gepriuft. Eine Temporeduzierung von
20 km/h bedeutet pauschal eine Larmreduzierung von ca. 3 dB(A). Dies
kommt einer signifikanten Minderung der wahrnehmbaren Lautstarke des
Verkehrslarms gleich. Innerhalb geschlossener Ortschaften tragt dies zu
einer erheblichen Verbesserung der Larmsituation fir die betroffenen An-
wohner bei.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.
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Abwagung der vorgebrachten Stellungnahmen
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Priifung der vorgebrachten Stellungnahmen

B 6

Die Geschwindigkeitsreduzierung einzelner Streckenabschnitte auf 30 km/h
wird als EinzelmaRnehme individuell gepruft. Eine Temporeduzierung von
20 km/h bedeutet pauschal eine Larmreduzierung von ca. 3 dB(A). Dies
kommt einer signifikanten Minderung der wahrnehmbaren Lautstarke des
Verkehrslarms gleich. Innerhalb geschlossener Ortschaften tragt dies zu
einer erheblichen Verbesserung der Larmsituation fir die betroffenen An-
wohner bei.

Beschlussvorschlag
Der Stellungnahme wird gefolgt.



